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EMB-145

1. Control

1.1. Tabla de autorizaciones

No. .d(.e, Emitido por Revisado por Autorizado por
Revision
Cap. Juan Jose Sanchez Ing. Joaquin Cortes Maca Ing. Victor Manuel Landa Reyes
- Camberos . . . .
Original . Gerente de Aseguramiento |Director de Seguridad Aérea y
Jefe de Estandares de . . :
Vuelo de la Calidad Aseguramiento de la Calidad

1.2. Registro de revisiones

No. de Revision|Fecha de la Revision|Motivo de la Revision
Original Septiembre-2021 Edicion Original

1.2.1. Responsable de la revision

El responsable de editar, revisar y actualizar este programa es el Gerente de Capacitacién y/o Jefe de
Estandares de Vuelo.

1.2.2. Criterio de la revision

Este procedimiento sera revisado cuando menos una vez al afio a partir de la fecha de emisién, o antes si
se cambia para mejorar el sistema administrativo de la organizacién, o bien, a causa de la generacién o
actualizacién de la regulacion aplicable.
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1.3. Lista de distribucion

e Direccién de Seguridad Aérea y Aseguramiento de la Calidad.
 Direccién de Operaciones.

e Gerencia de Capacitacion.

* Jefatura de Estandares de Vuelo.

e Jefatura de Pilotos.

2. Contenido

2.1. Objetivo

Capacitar a pilotos, que desean recuperar su licencia y/o capacidad, en aplicaciéon de procedimientos
normales, anormales y de emergencia en el avién EMB-145, asi como la correcta programacion y manejo
de los sistemas y avidnicas del avidn, flujos de cabina y callouts y manejo de la FMS.

En el area de factores humanos se desarrollara la habilidad de un adecuado manejo de recursos en
cabina de pilotos (CRM).

2.2. Alcance
Este procedimiento es aplicable para pilotos que desean recuperar su licencia y/o capacidad.

2.3. Referencias

e Standard Operating Procedures (SPO) Del avion EMB-145.
e Quick reference Handbook (QRH) Del avién EMB-145.

e Airplane Operating Manual (AOM) Del avién EMB-145.

e Articulo 39 de la ley de aviacién civil.

2.4. Sesiones en simulador

2.4.1. SESION 1

Impartida por: Impartido en: Metodologia: |Materiales: Evaluacion: Tiempo:
Instructor de . . Lo Validacion de 02:00 Hrs.
vuelo Simulador Evaluacién Técnica de vuelo procedimientos oor piloto

GENERALIDADES

* Esta sesidn servira para que el piloto se vuelva a familiarizar con la operacion de vuelo,
manipulacion de los controles y componentes y un repaso a las caracteristicas de los sistemas y
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avidnicas del avion.

Se verificara la correcta orientacion en las areas de responsabilidad de cada tripulante, asi como el
correcto uso de las listas normales y de emergencia.

Se reforzara el trabajo del Piloto Monitoreando (PM) y el desempefio de las habilidades del CRM en
la tripulacion.

Se realizaran las maniobras necesarias para que el piloto demuestre control positivo del avidn
durante una falla de motor.

Familiarizacién con las fallas de MOTOR, APU, y SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Familiarizacion con diversas fallas de los sistemas del avién.

Lograr que el piloto desarrolle nuevamente las habilidades para desempefiar sus funciones en
condiciones anormales y de emergencia.

La sesidn sera en IMC diurno, efectuando el despegue, aproximaciones y aterrizajes IFR, en alguno
de los aeropuertos en los que opera TAR Aerolineas.

Las condiciones meteoroldgicas se estableceran en el briefing, ATIS o comunicaciones con el ATC y
seran las adecuadas para aproximaciones de precision y no precision.

OBJETIVO

El piloto volverd a familiarizarse con la correcta aplicaciéon de procedimientos normales, anormales
y de emergencia.

El piloto logrard aplicar sus conocimientos en el equipo, asi como su criterio para conducir un vuelo
con seguridad.

El piloto practicara la correcta programaciéon y manejos de los sistemas y avidnicas del avion, asi
como los flujos de cabina y callouts.

El piloto practicara y demostrara una reaccién segura y correcta durante las maniobras de
WINDSHEAR, RESOLUCION TCAS, ESCAPE EGPWS, ACTITUDES INUSUALES, APROXIMACIONES AL
DESPLOME Y DESPLOME ALTA ALTITUD.

El piloto practicara el re-encendido de motor en vuelo.

El piloto practicara y adquirird nuevamente las habilidades del CRM tales como Comunicacién,
liderazgo, toma de decisiones, trabajo en equipo, manejo del estrés y conciencia situacional.

CONTENIDO

PRE-VUELO

Se hara un repaso de todos los procedimientos normales de la operacion.

Se verificara la localizacion del equipo de emergencia y manuales abordo.

Se comentara y demostrard la distribucién de funciones.

Se aplicaran las listas de inspeccién de seguridad y energizado del avién.

Se repasaran los flujos de cabina y las pruebas de sistemas.

Se debera de leer la lista de verificacion como lo contempla el SOP.

Se inicializara y se programara la FMS con ingreso de plan de vuelo.

Se efectuardn arranques de motores normales y anormales con diversas fallas, arranque con motor
cruzado o con fuentes externas.

Se efectuard el remolque y el rodaje.

DESPEGUE

Verificacién antes del despegue.
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e Despegue normal.
e Despegue con viento cruzado.

MANIOBRAS DE VUELO

e Escape EGPWS.

 Resolucién TCAS.

e Actitudes inusuales.

e Virajes de 45°.

e Aproximacién al desplome (en configuracion limpio, de despegue y aterrizaje).

PROCEDIMIENTOS INSTRUMENTOS

* Salida codificada.
e Patrén de espera.

APROXIMACION Y ATERRIZAJE

e Aproximacién de no precision flaps 222 & flaps 45°.

e Aproximacién de precision flaps 222 & flaps 45°.

e Aproximacién visual.

¢ Aterrizaje con viento cruzado (viento a 45° de 15 kts).

PROCEDIMIENTOS ANORMALES

¢ Falla de motor y re-encendido en vuelo
¢ Diversos sistemas de la aeronave.

PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

e Falla de motor
e Fuego de motor en vuelo

PROCEDIMIENTOS DE POST-VUELO

 Procedimientos después del aterrizaje
¢ Llegada a plataforma

Aeropuertos Ruta
Origen AEROPUERTOS OPERADOS POR TAR|AREA TERMINAL
Destino AEROPUERTOS OPERADOS POR TAR|SID INSTRUMENTOS
NuUmero de vuelo[TAR-100 Alt Crucero:|10,000 pies
GW 41,500 Ibs. (18,825 kqg)
COMB 5,000 Ibs. (2,266 kg)
. RSV 1,000 Ibs. |(455 kg)
Rendimientos ISA DEV 110°C
CG 26%
FLAPS 9
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2.4.2. SESION 2

Impartida por: |Impartido en: Metodologia: |Materiales: Evaluacion: Tiempo:

Instructor de , 2 L Validacién de 02:00 Hrs.
Simulador Evaluacion Técnica de vuelo L ;

vuelo procedimientos por piloto

GENERALIDADES

 En esta sesidn se continda con la familiarizaciéon en la operacion de vuelo, manipulacion de los
controles y componentes, ademas del manejo adecuando de los sistemas y avidnicas del avion.

 Se reforzara el trabajo del Piloto Monitoreando (PM) y el desempefio de las habilidades del CRM en
la tripulacion.

« Se realizardn las maniobras necesarias para que el piloto demuestre control positivo del avién
durante una falla de motor.

e Familiarizacion con diversas fallas de los sistemas del avién.

e Lograr que el piloto desarrolle nuevamente las habilidades para desempenar sus funciones en
condiciones anormales y de emergencia.

 La sesién serd en IMC nocturno, efectuando el despegue, aproximaciones y aterrizajes IFR, en
alguno de los aeropuertos en los que opera TAR Aerolineas.

* Las condiciones meteoroldgicas se establecerdn en el briefing, ATIS o comunicaciones con el ATC y
seran las adecuadas para aproximaciones de precision y no precision.

OBJETIVO

* El piloto volvera a familiarizarse con la correcta aplicacidon de procedimientos normales, anormales
y de emergencia.

* El piloto lograra aplicar sus conocimientos en el equipo, asi como su criterio para conducir un vuelo
con seguridad.
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e El piloto practicara la correcta programacién y manejo de los sistemas y avionicas del avién, asi
como los flujos de cabina y callouts.

* El piloto practicard y demostrara una reaccién segura y correcta durante las maniobras de
WINDSHEAR, RESOLUCION TCAS, ESCAPE EGPWS, ACTITUDES INUSUALES, DESPLOME ALTA
ALTITUD, DESCENSO DE EMERGENCIA.

* El piloto practique o adquiera nuevamente las habilidades del CRM tales como comunicacion,
liderazgo, toma de decisiones, trabajo en equipo, manejo del estrés y conciencia situacional.

CONTENIDO
PRE-VUELO

 Preparacion de cabina de pilotos.

e Inicializacion / programacién FMS.

Ingreso de plan de vuelo al FMS.

Procedimiento de arranque de motores, anormal con diversas fallas, arranque con motor cruzado y
con fuentes externas.

Remolque y rodaje.

Verificacién antes del despegue.

DESPEGUE

* Despegue descontinuado.

e Despegue con falla en V1.

e Despegue con viento cruzado.

e Despegue en pista contaminada.

MANIOBRAS DE VUELO

e Windshear.

e Resolucion TCAS.

e Desplome de alta altitud.

e Ascenso con un motor inoperativo.

PROCEDIMIENTOS INSTRUMENTOS

e Salida codificada.
e Patrén de espera.
e Llegada codificada.

PROCEDIMIENTOS ANORMALES
e Diversos sistemas de la aeronave.
PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

e Descompresidn rapida.

* Descenso de emergencia.

e Evacuacion de emergencia.
* Falla de motor.
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e Fuego de motor en vuelo.
APROXIMACION FALLIDA

e NO APLICA.
APROXIMACION Y ATERRIZAJE

e Aproximaciones de no precisiéon con dos motores operando o con un motor inoperativo.
e Aproximaciones de precisién con dos motores operando o con un motor inoperativo.

¢ Aterrizaje con un motor inoperativo.

e Aterrizaje con viento cruzado (viento a 45° de 15 kts).

» Aproximacion fallida con un motor inoperativo.

e Aproximacion visual.

PROCEDIMIENTOS DE POST-VUELO

* Procedimientos después del aterrizaje.
 Llegada a plataforma.

Aeropuertos Ruta
Origen AEROPUERTOS OPERADOS POR TAR|AREA TERMINAL
Destino AEROPUERTOS OPERADOS POR TAR|SID INSTRUMETOS
Numero de vuelo[TAR-200 Alt Crucero:|35,000 pies
GW 41,500 Ibs. (18,825 kqg)
COMB 5,000 Ibs. (2,266 kg)
. RSV 1,000 Ibs. |(455 kg)
Rendimientos ISA DEV 110°C
CG 26%
FLAPS 9
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2.4.3. SESION 3
Impartida por: Impartido en: Metodologia: |Materiales: Evaluacion: Tiempo:
Instructor de , ./ fo Validacion de 02:00 Hrs.
Simulador Evaluacion Técnica de vuelo L .
vuelo procedimientos por piloto

GENERALIDADES

e Esta sesidn se utilizara para aplicar el examen de companfia en preparacion para el examen ante
A.F.A.C., e incluird un escenario de Adiestramiento Orientado a la Linea. (AOL).

* Se evitard al minimo la interaccién del Instructor, actuando en la mayor parte del tiempo como
facilitador de la sesidn, desempefiando funciones de CTA, ROT, SOBRECARGO y MANTENIMIENTO.

 Se reforzara el trabajo del Piloto Monitoreando (PM) y el desempefio de las habilidades del CRM.

« Si el tiempo lo permite y el resultado es aprobatorio, se podran efectuar maniobras que a criterio
del instructor requieran mas practica.

e Para considerar esta sesion como aprobatoria y poder efectuar el examen ante la A.F.A.C., es
necesario aprobar este examen de compafiia por lo menos con una calificacién de 2
(SATISFACTORIO).

e Una calificacién inferior de 2 en cualquier fase del examen, se considerard como reprobatorio y el
piloto quedara a disposicion de la Jefatura de Pilotos.

» Se obtendra la calificacidon mas baja obtenida como calificacion final.

* La sesidn sera en IMC diurno, efectuando el despegue, aproximaciones y aterrizajes IFR, en alguno
de los aeropuertos en los que opera TAR Aerolineas.

* Las condiciones meteoroldgicas se establecerdn en el briefing, ATIS o comunicaciones con el ATC y
seran las adecuadas para aproximaciones de precision y no precision.

OBJETIVO
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e Evaluar y reforzar las habilidades del piloto para desarrollar procedimientos normales, anormales y
de emergencia.

e Evaluar y reforzar el conocimiento del equipo, asi como el criterio para conducir un vuelo con
seguridad por parte de los pilotos.

e Evaluar y reforzar que las habilidades motoras de los pilotos no se degraden a niveles inaceptables
cuando ocurran situaciones irregulares que requieran de todos sus conocimientos y experiencia.

CONTENIDO

PRE-VUELO

Preparaciéon de cabina de pilotos.

Inicializacion / programacién FMS.

Ingreso de plan de vuelo al FMS.

Procedimiento de arranque de motores, anormal con diversas fallas, arranque con motor cruzado o
con fuentes externas.

Remolque y rodaje.

Verificacién antes del despegue.

DESPEGUE

e Despegue descontinuado.

e Despegue con falla en V1.

e Despegue con viento cruzado.

e Despegue en pista contaminada.

MANIOBRAS DE VUELO

e Windshear.

Escape EGPWS.

Resolucién TCAS.

Evasion de tormentas.

Virajes de 45°.

e Aproximacién al desplome (en configuracién limpio de despegue y de aterrizaje).

PROCEDIMIENTOS INSTRUMENTOS

* Salida codificada.
e Patrén de espera.

APROXIMACION Y ATERRIZAJE

e Aproximacién de no precision con dos motores operando.
» Aproximacion de no precisién con un motor inoperativo.
e Aproximacion de precision con dos motores operando.

e Aproximacién de precisidon con un motor inoperativo.

e Aterrizaje con un motor inoperativo.

¢ Aterrizaje con viento cruzado (viento a 45° de 15 kts).

e Aproximacion fallida con un motor inoperativo.
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PROCEDIMIENTOS ANORMALES

¢ Diversos sistemas de la aeronave.
PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

e Humo en cabina.

Humo en compartimiento de carga.
Evacuacién de emergencia.

Falla de motor.

Fuego de motor en vuelo.

PROCEDIMIENTOS DE POST-VUELO

* Procedimientos después del aterrizaje.
¢ Llegada a plataforma.

Aeropuertos Ruta
Origen Aeropuertos operados por TAR|AREA TERMINAL
Destino Aeropuertos operados por TAR|SID INSTRUMENTOS
NUmero de vuelo|[TAR-300 Alt Crucero|10,000 pies
GW 41,500 Ibs.|(18,825 kq)
COMB 5,000 Ibs. |(2,266 kqg)
. RSV 1,000 Ibs. |(455 kg)
Rendimientos ISA DEV 110°C
CG 26%
FLAPS 9
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2.4.4. SESION 4

Impartida por: Impartido en: Metodologia: |Materiales: Evaluacion: Tiempo:
Instructor de : . A Validacién de 02:00 Hrs.

Simulador Evaluacién Técnica de vuelo L .
vuelo procedimientos por piloto
GENERALIDADES

» Esta sesidn se utilizara para aplicar el examen ante un Capitan Inspector Verificador Aeronautico
de la AFAC como sinodal a bordo del simulador.

e Para considerar un adiestramiento de simulador para RECUPERACION DE LICENCIA y/o CAPACIDAD
como aprobado se requiere aprobar el examen por lo menos con una calificacién final de
SATISFACTORIO.

« Unicamente se pueden repetir una vez dos eventos, siempre y cuando no sea el mismo, a
discrecién del sinodal.

* No se impartira adiestramiento, el Instructor Unicamente actla como facilitador de la sesién,
actuando como CTA, ROT, SOBRECARGO y MANTENIMIENTO.

» Se evaluara el trabajo del Piloto Monitoreando (PM) y el desempefio de las habilidades del CRM.

e Una calificacién inferior de 2 en cualquier fase del examen, se considerara como un adiestramiento
para RECUPERACION DE LICENCIA y/o CAPACIDAD reprobado y el piloto quedaréa a disposicion de la
Jefatura de Pilotos.

e Se tomara la calificacion mas baja obtenida como calificacidn final.

 La sesion sera en IMC diurno, efectuando el despegue, aproximaciones y aterrizajes IFR, en alguno
de los aeropuertos en los que opera TAR Aerolineas.

« Las condiciones meteoroldgicas se estableceran en el briefing, ATIS o comunicaciones con el ATC y
seran las adecuadas para aproximaciones de precisién y no precision.
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OBJETIVO

e Evaluar las habilidades del piloto para desarrollar procedimientos normales, anormales y de
emergencia.

« Evaluar el conocimiento del equipo, asi como el criterio para conducir un vuelo con seguridad por
parte de los pilotos.

e Evaluar que las habilidades motoras de los pilotos no se degraden a niveles inaceptables cuando
ocurran situaciones irregulares que requieran de todos sus conocimientos y experiencia.

CONTENIDO

PRE-VUELO

Preparacion de cabina de pilotos

Inicializacion / programacién FMS

Ingreso de plan de vuelo al FMS

Procedimiento de arranque de motores, anormal con diversas fallas, arranque con motor cruzado o
con fuentes externas.

Remolque y rodaje

Verificacién antes del despegue

DESPEGUE

e Despegue descontinuado

» Despegue con falla en V1

e Despegue con viento cruzado

e Despegue en pista contaminada

MANIOBRAS DE VUELO

e Windshear

e Escape EGPWS

e Resolucion TCAS

e Actitudes inusuales

e Virajes de 45°

e Aproximacion al desplome (en configuracién limpio, de despegue y de aterrizaje)

PROCEDIMIENTOS INSTRUMENTOS

e Salida codificada.
e Patrén de espera.

APROXIMACION Y ATERRIZAJE

e Aproximacidén de no precisién con dos motores operando
e Aproximacion de no precision con un motor inoperativo
e Aproximacion de precision con dos motores operando

e Aproximacion de precisién con un motor inoperativo

e Aterrizaje con un motor inoperativo
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e Aterrizaje con viento cruzado (viento a 45° de 15 kts).
» Aproximacion fallida con un motor inoperativo

PROCEDIMIENTOS ANORMALES
e Diversos sistemas de la aeronave.
PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

e Descompresidn rapida

e Descenso de emergencia
Evacuacién de emergencia
Falla de motor

Fuego de motor en vuelo

PROCEDIMIENTOS DE POST-VUELO

e Procedimientos después del aterrizaje
e Llegada a plataforma

Aeropuertos Ruta
Origen Aeropuertos operados por TAR|AREA TERMINAL
Destino Aeropuertos operados por TAR|SID INSTRUMENTOS
Numero de vuelo|[TAR-400 Alt Crucero|35,000 pies
GW 41,500 Ibs.|(18,825 kq)
COMB 5,000 Ibs. |(2,266 kqg)
. RSV 1,000 Ibs. |(455 kg)
Rendimientos ISA DEV 110°C
CG 26%
FLAPS 9
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Recuperacién
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AVISO DE CONFIDENCIALIDAD Y ALCANCE LEGAL

La informacidn, organizacion, graficas, disefio, compilacién, know-how y otros aspectos de los elementos contenidos en este
documento, incluyendo la plataforma de Intranet, son de caracter confidencial por lo que queda estrictamente prohibida por ley
su copia, reproduccién por cualquier medio, divulgacién verbal o escrito y/o distribucién total o parcial, sin autorizacién expresa

de Link Conexién Aérea S.A. de C.V. conocida bajo el nombre comercial de TAR Aerolineas. La publicacién o transmision de

informacién o documentos contenidos en la intranet de TAR Aerolineas no constituye una renuncia de cualquier derecho
relacionado con tales documentos o informacidn. En este sentido, TAR Aerolineas hace expresa reserva del ejercicio de todas las
acciones, tanto civiles como penales, destinadas al resguardo de sus legitimos derechos.
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